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Werfen Sie doch einen Blick in eine der
amerikanischen Kit-Car-Publikationen, und
Sie werden einen Uberraschenden Mangel
an reinen "Body/Chassis-Kits" feststellen.
Es gibt nur komplette Car-Kits, die
praktisch jede Mutter und Schraube
enthalten, die zur Fertigstellung des Autos
benotigt wird. Die Aufbauerfahrungen
zeigen, dass diese Komponenten von
hoher Qualitat sind, und es ist daher nicht
Uberraschend, eher sogar bemerkenswert,
wenn man Autos aus Bausatzen baut, die
Uber 10.000 Dollar kosten. Als Peter
Gowing die Rechte zur Herstellung dieser
klassisch gestylten Kits fur den
florierenden britischen Markt erwarb, war
es sein Ziel, die Qualitats- und
Prazisionsstandards der gut entwickelten
amerikanischen Kits zu verdoppeln.
Diesen Monat analysieren wir deswegen
das Merlin-Roadster-Kit von Thoroughbred
Cars (UK), um genau zu sehen, was es
dem britischen Kit-Car Erbauer zu bieten
hat.

Struktur und Funktion

Wie immer bei einem klassisch gestalteten
Auto bildet der allgegenwartige
Leiterrahmen die Struktur an der die Ford
Cortina Mk 3 oder 4 Komponenten
aufgehangt werden. Sicherlich ist die
Einfachheit nicht die Grundvoraussetzung
fiir die Fahrwerkskonstruktion. Niemand
hat jemals behauptet, dass der
zweischienige Rahmen ideal fir eine
Maschine ist, die mehr als 100 km/h leistet.
Aber die Sicherheit war nie die Starke
eines klassischen Autos, egal ob es sich
um einen echten Klassiker oder einen
Nachbau handelt. Das Merlin-Chassis
entspricht zwar nicht dem neuesten Stand
der Technik, ist aber sicherlich nicht
schlechter als viele andere und kann
dennoch fiir ein angenehmes
Fahrverhalten sorgen.

Die Aufhangungsbefestigungen, der
Cortina-Quertrager vorne und die
Schraubenfedern hinten sind minimal
abgestutzt. Das Ergebnis ist also eine
fundierte und keine besonders ideenreiche
Struktur, die sich einigermal3en fir den
Alltag eignet. Aber man sollte nicht an der
Akropolis-Rallye mitmachen, zumindest
nicht ohne eine wesentliche
Kreuzverspannung und Triangulation.
Allerdings ist auch festzustellen, dass die
Qualitat des MIG-Schweiliens einwandfrei
ist, so dass diese Verbindungen den
Belastungen gut standhalten werden.

Wenn wir zu den Merkmalen der
Fiberglaskarosserie Ubergehen, wird die
Lage viel vielversprechender. Sein Design
weist viel auf, um es dem Kit-Autobauer
empfehlen zu kénnen. Der Standard ist so
gut, dass eine Gelcoat-Ausfihrung,
zumindest fir die helleren Farben, mehr
als ausreichend ist. Die Radkasten werden
am aktuellen Modell nicht angeschraubt,
da die Starke des GFK dies
realistischerweise Uberflissig macht. Es ist
sicherlich aufRerst ungewohnlich eine
einteilige Karosserie ohne separate
Anbaukotfligel zu haben, aber in der Tat
nutzt die Merlin-Schale hier ihre Starke aus
- die Lagenbildung ist im Bereich der
Kotfuigel/Kdrper-Schnittstelle sehr massiv.
Scharniere fiir die Motorhaube und Tilren
sind allesamt auf3enliegend, gut
funktionierend und unterstreichen den
klassischen Charakter des Autos . Im
Vergleich zu den meisten anderen Kit Cars
ist das Cockpitdesign und -layout exzellent
und zeigt eine gewissenhafte Liebe zum

Detail. Es mag schmal erscheinen, aber
der Fahrgastraum bietet gerade genug
Breite, um ein schickes Paar Corbeau-
Sitze unterzubringen und Beinfreiheit, um
die gréRten Fahrer zufrieden zu stellen.
Weiterhin ist auch die Pedaleinheit gut
verstellbar, so dass eine zufriedenstellende
Fahrposition gewahrleistet ist.
Sicherheitsgurte, die in Kit Cars oft
vernachlassigt werden, haben im Merlin
eine hohe Perioritat, und wir stellen fest,
dass alle Befestigungspunkte am Chassis
angebracht sind. Automatik
Sicherheitsgurte kdnnen leicht montiert
werden und vor allem so, dass sie im
Gebrauch ordnungsgemaf funktionieren.
Das Armaturenbrett ist ein weiterer
Bereich, in dem der Merlin den Standard
setzt, an dem sich andere Kits messen
lassen sollten. Alle Komponenten von
Thoroughbred Cars sind mit voller Sorgfalt
behandelt. Das Lenkrad kann auf
Glasfaser statt auf Metall montiert werden.
Seine Platzierung an der richtigen Stelle ist
kein Zufall, sondern das Ergebnis einer
komplizierten Lenksaulenverlangerung, die
im Basiskit komplett mit neuen Gelenken
enthalten ist.

Es gibt viele Méglichkeiten, das
Armaturenbrett selber zu bestlicken, aber
ausnahmsweise ist der Erbauer nicht
gezwungen Schrotthaufen
auszuschlachten. Thoroughbred kann
einen Satz von Icknield-Instrumenten und
Schaltern liefern, die speziell fir das Auto
hergestellt wurden. Es besteht auch keine
Notwendigkeit flr langwieriges

.Kopfkratzen®, um festzustellen, wie man
sie an einem Cortina-Kabelbaum befestigt,
denn auf der Liste der Merlin-Zubehorteile
steht ein Kabelbaum. Die Tausenden von
"neugeborenen” Elektrikern, die zum
ersten Mal Autos mit einem dieser
Kabelbaume verdrahtet haben, werden
von ihrem hervorragenden Ergebnis auch
als Amateur berichten konnen.

In unserer Juli-Ausgabe kommentierten wir
in unserem Kit Car Weekend Review, dass
der Dreischeibenwischer Merlin eine
mutierte Version ist - nun, alle vorherigen
Merlins hatten nur zwei! Nun, der dritte
Wischer wurde nicht nur zur Vorfiihrung
angeklebt, sondern ist auf einer
Frontscheibe dieser Form die einzige
Mdglichkeit, sie ausreichend zu reinigen.
Diese ermoglichen dem Fahrer einen
sicheren Blick bei regnerischen
Bedingungen, die in GroRbritannien nicht
gerade selten sind.

Eine Modifikation, die bisher bei Kit-Cars
nicht zu sehen war, ist ein klarer Beweis
fur die Maf3stabe die Thoroughbred dem
Kit-Car-Erbauer zur Verfuigung stellen
werden. Ein Blick auf einige der
angebotenen Kleinteile und Zubehorteile
zeigt, dass jeder Schritt des Aufbaus
sorgfaltig evaluiert wurde und wo nétig,
Komponenten speziell angefertigt wurden.

Das Merlin-Chassis in der Einrichtphase - MIG
SchweiBen sorgt fiir starke Verbindungen
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Thoroughbred Qualitét bedeutet, innerhalb
weniger Tage in der Rollphase zu sein.

Fiir die schén geformte Karosserie ist nur ein Minimum an Arbeit erforderlich. Bereit zum abholen.
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Auseinandernehmen und
zusammenbauen

Nachdem Sie sich entschieden haben, ein
KitCar zu bauen, stehen Sie nattrlich vor
einem Paradoxon - denn bevor Sie
beginnen kénnen, missen Sie lhr
Spenderfahrzeug auseinandernehmen. Es
wird einfach sein, wenn es darum geht, die
richtige Marke und das richtige Modell zu
nehmen, namlich den alten treuen, aber ins
Alter gekommene Cortina Mk 3 von Ford
(Sie kénnen Ubrigens auch die Mk 4
Version verwenden). Wenn Sie den Rat
eines Mannes befolgen, der sich in den
Unwagbarkeiten des Auseinandernehmens
von Basisfahrzeugen auskennt, dann
lassen Sie sich nicht von aufgerissenen
Kndcheln entmutigen.

Der erste Schritt ist, sich mit einer guten
Auswahl an Handwerkzeugen, inklusive
einem robusten Steckschlissel-Satz,
Meil3el und Hammer, Kriechdl und einem
Werkstatthandbuch das Auto zu
demontieren. Als nachstes setzen Sie sich
an einem ruhigen Ort hin und lesen die
passenden Ausschnitte des
Werkstatthandbuchs und vergleichen dabei
die nutzliche Montageanleitung die von
Thoroughbred geliefert wird. Nachdem das
erledigt ist, ist der ndchste Schritt eine
Teileliste zu erstellen, und an die
Garagenwand zu hangen, fur die Teile die
aus dem Spenderfahrzeug verwendet
werden. Vorrausgesetzt Sie haben das
Gliick eine eigene Garage zu besitzen.
Eine abschlieRende Tasse Tee und Sie
sind bereit loszulegen.

Fir einen Merlin bendtigen Sie drei
Hauptkomponenten eines Schrott Cortinas.
Die komplette Vorderradaufhdngung und
Lenkgetriebe, Motor und Getriebe und die
Hinterachse. In zweiter Linie dann die
Pedalanordnung, Lenksaule,
Hauptbremszylinder, Kardanwelle,
Handbremse, Batterie, Kiihler, Kabelbaum
einschliefllich Sicherungskasten, Relais
und Zlndspule, sowie Kupplungs- und
Gaszug und schlieB3lich den Anlasser.
Sollten Sie das nicht verstanden haben, ist
das nicht schlimm. Thoroughbred hat fiir
Sie die bendtigten Teile aufgelistet. Teile
die nicht vom Cortina stammen sind eine
Windschutzscheibe und ein Satz VW Kéafer
Rdckleuchten.

Wahrscheinlich ist der heikelste Teil der
Operation, den alten Kabelbaum komplett
und intakt auszubauen. Der beste Weg,
dies zu erreichen, ist, den grofRten Teil der
Verkleidung von den unteren Schwellern
und um die vorderen Innenkotfligel herum
zu entfernen. Hutablagen und dergleichen
werden mit einer Flexscheibe geschickt
entfernt - das ist sicherlich schneller als
verrostete Schrauben zu I6sen - und dann
kann der grofte Teil des Kabelbaums
entfernt werden.

Hoppla, fast hatte ich es vergessen zu
sagen, dass Sie als allererstes das Benzin
aus dem Tank entleeren und naturlich auch
die Batterie rausnehmen sollten. Aber
zurlick zu unserem Durcheinander.

In dieser Phase ist es ratsam, alles
sorgfaltig zu markieren, jede einzelne
Verbindung die Sie I6sen. Sie ersparen
sich spater stundenlanges Ratselraten und
Frust. Die meisten der Cortina Instrumente
verwenden gedruckte Schaltungen, so da®
es eigentlich nur darum geht, groRe
Mehrfachstecker abzuziehen. Mittels
sorgfaltiger Handarbeit bekommt man den

Kabelbaum sauber heraus. Am besten
zusammen mit einem Grof3teil der Schalter.
Diese am besten sofort wieder am
Kabelbaum anbringen, um sich das Leben
beim Wiedereinbau des Kabelbaums zu
vereinfachen.

Der nachste Schritt ist eine Tasse Tee! Sie
werden Uberrascht sein, wie durstig Sie
werden, nach stundenlangem herauspulen
von Kabelstrangen aus vorher noch nicht
mal bekannten Offnungen. Nun geht’s an
die schwergewichtigen Dinge. Entfernen
des Motors und des Getriebes als ganze

Accessoires von Merlin.

einer Mischung aus Geduld und Ausdauer,

A)uﬁw‘mum Verdeckstiitzen, verchromte Stol3stange und Ki

Einheit. Zuvor missen Sie die Kardanwelle
wie im Werkstatthandbuch beschrieben
entfernen. Danach folgen Sie den
Anweisungen im Handbuch zum
Herausnehmen des Motors, was eine recht
einfache Sache ist. Ebenso wird das
Ausbauen der vorderen Aufhangung und
des Tragers kein Problem. Der technische
Aufbau dieser friihen Ford Limousinen
sollte sich problemlos Iésen lassen. Der
grolte Feind sind nur die verrostenden
Schrauben und Muttern, die man aber mit

lergrill, Scheinwerfer - nur ein Teil der héchwertlgen
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Ur die perfekt Sitzpos
auch das Mountney-Lenkrad.

lenverlangerung komplett mit neuen Universalgelenken. Beachten Sie

Um keine Kopfschmerzen beim Kit Car Bau zu bekommen - vom Schrottplatz bekommt man all die Kleinigkeiten,
die man man braucht einschlie8lich neuer Handbremsseile.



Kriechol und manchmal roher Gewalt 16sen
kann.

Bevor wir nun aber Zeit durch Erklarungen
recht einfacher Arbeiten verschwenden,
wollen wir weitermachen und den
eigentlichen Aufbau detailliert beschreiben.
Die meisten Erbauer werden sicherlich
zustimmen, dal® man nicht am falschen
Ende sparen sollte. Thoroughbred Cars
empfiehlt vor der Montage lhres Merlin die
Karosserie vom Rahmen zu trennen, in
dem Sie die zehn Verbindungsschrauben
I6sen. Nachdem die Karosserie vom
Chassis getrennt wurde, ware es ratsam
den Rahmen mit mehreren Schichten
Hammerit oder Waxoyl zu streichen, um
alle Naturelemente fernzuhalten. Dann
kann das Fahrwerk auf Achsstilitzen
aufgelegt werden und die Montage des
Fahrwerks kann beginnen.

Die Montage der Vorderradaufhangung ist
einfach eine Umkehrung des
Demontagevorgangs, indem zuerst die
oberen Halterungen verschraubt und die
zweite Befestigung mittels der
mitgelieferten Halterungen an der
Unterseite des Tragers befestigt werden.
Danach ist es einfach, alle zuvor entfernten
Aufh@ngunskomponenten wieder
anzubringen, den Verschleil’ der
Kugelgelenke, Stolkdampfer zu tberprifen
und die Schraubenfedern durch die im
Lieferumfang enthaltenen zu ersetzen. Nun
aber zum hinteren Teil des Autos. Setzen
Sie die Achse auf die Ruckseite des
Chassis und sichern Sie die Querlenker mit
den Standard-Spiralfedern aus dem
Spenderwagen am Chassis. Montieren Sie
an dieser Stelle noch nicht die hinteren
StolRdampfer, da dies spater erfolgt.
Montieren Sie nun die Rader so schnell wie
maoglich, denn nicht nur die Arbeit am
Merlin wird dann einfacher, sondern es wird
auch wie das Auto lhrer TrAume aussehen
und nicht wie ein halbnackter Klumpen
Metall, der gerade aus einem modernen
Kunststudio entkommen ist!

Nun zur Antriebseinheit. Montieren Sie mit
einem geeigneten Seilzug oder einem
Hebezeug die Motor- und Getriebeeinheit,
komplett mit allen Nebenaggregaten - wie
sie vor nicht allzu langer Zeit aus Ihrem
Spenderfahrzeug entfernt wurden.
Befestigen Sie das Getriebe mit dem
mitgelieferten Quertrager mit dem
Gummimittelteil aus dem Cortina. Vor dem
Wiedereinbau der Karosserie miissen
mehrere Bereiche ausgeschnitten werden.
Dazu gehdéren der Motorraum, die Offnung
des Kihlergrills und der Zugang zum
oberen Kofferraum. Diese Arbeiten werden
am besten mit der hochgehobenen
Karosserie durchgefiihrt, und alle drei
Arbeiten sind im Merlin-Handbuch
beschrieben.

Als nachstes wird die Kardanwellenéffnung
in der Karosseriewanne ausgeschnitten.
Auch dies ist in der Aufbauanleitung
nachzulesen. Sobald dies erledigt wurde,
kann der Benzintank durch die gerade
ausgeschnittene Kofferraumoffnung
hineingehoben werden. Installieren Sie den
Tank. Jetzt ist es an der Zeit, die
Handbremse und die vorgeschriebenen
Kabel zu montieren, bevor es mit der
Montage der Kardanwelle selbst
weitergeht, die gekiirzt und geschweil3t
werden muss. Das sollte man am besten
durch einen Fachmann erledigen lassen.
Um die Montageanleitung zu zitieren, ist
Trial-and-Error die einzige Mdéglichkeit, die
Pedalanordnung zu positionieren”. Soweit
ist das eigentlich alles, was es zu diesem

Eine der beeindruckendsten Komponenten des Merlin-Kits ist diese verstellbare Pedalbox, die die Standard-
Cortina-Pedale aufnimmt.
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Der hervorragend veredelte Innenraum ist dank der professionell vorbereiteten Paneele von Thoroughbreed leicht

zu realisieren. Corbeau-Sitze bieten eine hervorragende Unterstiitzung.

Schritt zu sagen gibt. Obwohl
Thoroughbred Cars Skizzen als etwaige
Sitzposition mitliefert, miissen die Pedale
ein wenig angepasst werden. Das sollte
aber fir einen Heimwerker kein Problem
darstellen, genauso wenig wie die Montage
der Lenksaule. Es werden ausreichend
Skizzen fur die Montage geliefert. Die
Bauanleitung empfiehlt ein wenig
Lherumspielen” bei der Montage des Drei-
Scheibenwischer-Systems. Mit ein wenig
Geduld bekommt man auch das hin.

Zu den wichtigsten Aufgaben in dieser
Phase gehdren die Montage der
Windschutzscheibe inkl. Rahmen, des
Armaturenbretts und der Instrumentierung,
der Motorhaube, der Montage des
Verdecks und des Kabelbaums. Sowie
kleinere Arbeiten, wie das Biegen des
Schalthebels und die Montage der
Kotfligelversteifungen. Danach liegt es an
jedem selbst in welcher Reihenfolge er alle
wesentlichen Komponenten wie Rad-,
Wasser- und Kraftstoffversorgung etc.



wieder anschlief3t. Da wir selbst keinen
Merlin gebaut haben, kénnen wir nicht
versprechen, dass das Auto der einfachste
Bausatz ist (wie Thoroughbred Cars in
ihren Anzeigen angibt), aber es muss
ziemlich nahe dran kommen aufgrund der
Einfachheit der Ford-basierten KitCars.

Leben mit dem Merlin

Es besteht kein Zweifel daran, dass der
Merlin viele Freunde gewinnen wird - und
bereits gewonnen hat.

Es ist schwer, nicht von seinem Aussehen
beeindruckt zu sein, und die flieRenden
reinrassigen Linien stellen in Bezug auf die
Authentizitat sogar so etablierte Favoriten
wie den Morgan in Frage. Die Liebe zum
Detail im gesamten Bausatz ist
offensichtlich, von den Seitenleuchten an
den Vorderfligeln bis hin zum
Armaturenbrett aus Nussbaum und die
Qualitat der Verarbeitung durch die kleine
Southend Company gehort zu den besten,
die man finden kann. Unser Testauto wurde
viel benutzt und es gab einige Probleme
aufgrund seiner fehlenden Zuverlassigkeit,
aber das Kit selbst war noch in einwand-
freiem Zustand was seine Haltbarkeit
beweist.

Leider ist es unwahrscheinlich, dass der
Merlin in Bezug auf Handling und
Fahrleistung sowie Reaktionsfahigkeit den
Puls steigen lasst. Unser Auto war mit
einem 1600er Ford-Klumpen ausgestattet -
im Vergleich zu Merlin-Standards scheinbar
vergleichsweise klein -, das hat vielleicht
etwas dazu beigetragen, dass das Auto
nicht in der Lage war, Geschwindigkeiten
auch nahe der gesetzlichen Grenze zu
erreichen. Es entschuldigte aber nicht das
Handling und Kurvenverhalten. Das
Lenkverhalten am Kurveneintritt neigt zum
deutlichen Untersteuern. Wenn dies
korrigiert wird, reagiert das Auto mit einem
noch schlechteren Ubersteuern. Vielleicht
war dies auch so zu erwarten, denn das
Chassis ist offensichtlich tiberfordert der
Belastung standzuhalten und verwindet
sich bei der leichtesten Belastung.

Der Merlin ist ein Boulevard-Auto mit dem
man die Vorteile des Open-Air-Fahrens bei
nicht zu hoher Geschwindigkeit genie3en
kann. Unsere Schlussfolgerungen? Nun,
wenn Sie einfach nur ein zweites Auto fur
die gemiutliche und gelegentliche
Wochenendfahrt wollen, dann kénnte der
Merlin genau richtig sein. Sollten Sie aber
schnelle Kurven oder gerne die erlaubte
Geschwindigkeit ausreizen wollen, dann
sollten Sie das nicht mit einem Merlin tun.
Naturlich gibt es eine andere Alternative.
Wenn die Quersteifigkeit zwischen den
schmalen Fahrgestellschienen erhdht und
das gesamte Layout gestrafft wiirde,
konnte der Kunde ein vernunftigeres
Handling genief3en und gleichzeitig die
unbestreitbaren Eigenschaften schatzen,
die der Merlin im AuRendesign und in der
Verarbeitung besitzt.

Artikel erschienen in der englischen Zeitschrift ,Sports & Kit Car
Builder” im September 1983.

Ubersetzt mit Unterstiitzung von Deepl.com durch Giinter Denz
im November 2019

Die Turen 6ffnen sich weit und ermdglichen einen einfachen Ein
Menge Kleinzeug

stieg und bieten zugleich Stauraum fir jede




